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Ievada vieta...

Valmieras Valsts gimnazija macu novada vésturi. Saja macibu prick§meta nav
pieejamas macibu gramatas, stundu sagatavoSana prasa lielu laika pat€rigu.
Informaciju macibu stundam par SaurslieZzu dzelzcelu Smiltene - AinaZi ieguvu preses
izdevumos, nelielos pétijumos par Valmieru, Valmieras zonalaja valsts arhiva, Valsts
Veéstures arhiva, Valmieras muzeja, Latvijas dzelzcela véstures muzeja, bet atminu
pierakstus ieguvu mutvardu vestures ekspedicijas. Lai sagatavotu $o t€mu materialus
vacu, apkopoju un analiz€u vairaku gadu garuma, lidz tika sagatavoti stundu
metodiskie un izdales materiali. Vélak Sos apkopotos materialus piedavaju skoléniem
pétniecisko darbu izstradei un prezentaciju sagatavoSanai.

Sagatavotais materials nodergs skolotdjiem macot Latvijas vesturi Latvijas
dzelzcela attistiba 20. gadsimta sakuma un par Saursliezu dzelzcelu izbuvi Latvijas
teritorija.

Lai skoléniem bittu interesantak un vieglak uztvert stastito un izlasito, tad
dazadam vecuma grupam ir sagatavoti uzdevumi metodiska materiala pielikuma.

Spalgs svilpiens, un pa lokomotives skursteni izvelas diimu makonis . Léna
ritma sak skanét ritenu dunona, mazs, niprs mazbanitis pratigi dodas cela...Lielakajai
dalai no mums $adas aininas raksturojums saistas ar kadriem no kada vesterna ,
skatiem no filmam par Pirmo pasaules karu vai ikdienas dzivi starpkaru Latvija vai arl
ar izbraucienu amizantaja mazbaniti Aliiksné vai Ventspili Piejiiras brivdabas muzeja.

Lai arT nav 1sti zinams, kad un kapéc latviesi savus Saursliezu dzelzcelus saka
saukt par baniSiem, tomér $aja miligaja nosaukuma nav griiti atpazit ta izcelsmi no
vacu varda ,,die Bahn”, kura viena no nozimém ir ,,dzelzcel§”. Pirmie, 19. gadsimta
beigas — 20. gadsimta sakuma, Latvijas teritorija tika biiveti Saursliezu dzelzceli ar 75
cm sliezu platumu. Viens no tadiem, starp Gulbeni un Aliksni, ir saglabajies un
turpina pildit vienu no pamatfunkcijam — parvadat pasazierus. So un citus kadreiz
eksistgjoSos 75 cm dzelzcelus pienemts saukt par baniti. Mazbanitis ir v&l miniatiraka

dzelzcela transporta sist€éma, kur sliezu platums ir vien 60 cm.



Visa pamata bija ideja...

Saursliezu dzelzcela biive Krievija uzplaukumu sasniedza 19. gadsimta
beigas un 20. gadsimta sakuma, kad Iidz ar kapitalisma attistibu izvirzijas prasiba p&c
|eta transporta Iidzekla ar plasi sazarotu celu tiklu. Tolaik §Tm prasibam vispilnigak
atbilda Saursliezu dzelzceli ar atvieglotas konstrukcijas uzbérumu, vieglakam sliedém,
mazaku un vienkarsaku ritoSo sastavu. Tie ar salidzinoSi nelieliem izbtives un
ekspluatacijas izdevumiem tomér nodroSindja diezgan ieverojamu precu apgrozijumu
un pasazieru parvadajumus. Ar valdibas subsidijam So dzelzcelu biivé ieinteres€ja
privatas sabiedribas.

1889. gada 3. augusta Valmiera atklaja dzelzcela liiju Riga — Valmiera —
Pleskava un Valmiera strauji saka veidoties un attistities jauna stacijas dala Karliena.
Tika buvetas celtnes, kas nepiecieSamas dzelzcela vajadzibam , tai blakus veidojas
privata apbuive. Karlienas nosaukums radies péc 1802. gada Kauguru zemnieku
nemieriem, kad So Kaugurmuizas dalu nosauca par ,,karalauku”.

Vidzemes muizniekiem radas doma par vietgjas - Saursliezu dzelzcela Iinijas
nepiecieSamibu. Aktivakie S$aja jautdjuma risinasana bija grafs Pauls Livens un
Daugulu muizas 1pasnieks Pavels Gersdorfs.

Lai labak izprastu Paula Livena ieguldijumu Saursliezu dzelzcela buve, ir
nepiecieSams nedaudz iepazities ar $o izcilo un nesavtigo personibu tuvak.

Satiksmes celu inzenieris grafs Pauls Livens ( 1875. — 1963.). Satiksmes celu
instititu P&terburga bija beidzis 1899. gada ar I Skiras diplomu. Driz péc tam vins
sava jauniegiitaja IpaSuma, Smiltenes muiza, ar lielu aizrautibu st3jas pie studijas
iegiito zinasanu izlietoSanas darba. Vispirms vins, novirzidams Abulas upes tidenus,
ierikoja forelu audzetavu. P&c tam vins kéras pie plasaka pasakuma: ta ka Abulas upei
muizas robezas bija ievérojams kritums, ko pusotra km garuma jau Skérsoja Cetru
dzirnavu aizsprosti, Livens noléma So kritumu izmantot elektribas iegtSanai.20.
gadsimta sakuma vin$ gar upes kreiso krastu izbiiveja koka kanalu, iegiidams ap 12
metru augstu kritumu, kas deva iesp&ju uzstadit ar turbinu darbinamu generatoru.

Kad Smiltené elektribas patérin$ pieauga, un pirmatnéjais koka aizsprosts saka
bojaties, Livens uzc€la jaunu, masivu aizsprostu, tUdens Iimeni krietni vien
paaugstinot, un udeni novadija betona caurulé pa Abulas labo krastu, sasniedzot

lielaku kritumu.



Driz péc tam vin$ Smilteng€ uzcéla plasu slimnicu, kuru uzturgja ar saviem
lidzekliem lidz I pasaules karam. Galveno €ku vin$ izprojekt€ja pats, personigi
izgatavodams metala burtus slimnicas uzrakstam — citatam no Bibeles. Par saviem
lidzekliem netalu no baznicas vin$ uzc€la patversmi draudzes nespgjniekiem. Kadu
laiku bidams Smiltenes evanggliski luteraniskas baznicas priek$nieks, vin$ panaca, ka
draudze uzc€la jaunu dzivojamo maju ¢etram macitaja zemes rnieku gimeném.

Dzirdgjis par Livena rosmi Rozenstands — Veldike, danu kultirinzenieris, kas
stradaja Terbata pie Vidzemes ekonomiskas sabiedribas, centas Livenu parliecinat ,
lai vins realizeétu toreiz vél jauno ideju par darzu pilsétam, izbuivéjot tadu Smilteng un
savienojot to ar elektrisko dzelzcelu ar Rigu ( 150 km), lai turienes riipnicas, veikalos
un birojos nodarbinatie varétu dzivot veseligos apstaklos. Tiktal sava idealisma un
uznémiba Livens tomer neaizravas.

Tomer realiz€jama dzive likas ideja par Saursliezu dzelzcelu, jo Saursliezu
dzelzcels bija uzticams transporta Iidzeklis, kas veicinaja novada saimnieciskas dzives
strauju attistibu. Tas nodrosinaja ar darbu ne tikai lielu dalu vietgjo iedzivotaju, bet ar
piesaistija jaunas darba rokas no Latvijas malu malam. MuiZnieks Pavels Gerdorfs
ieteica, ka dzelzcela Iinijai jasavieno Vidzemes augligakie novadi ar kadu ostu, jo ka
gan citadi kokus prom dabiit, kur ne krona dzelzcelS, ne plostosanai noderigas upes
nav. Bet naudinas ta vajag. Un nevar jau zinat ka v&lak ar tiem meziem bis.

Satiksmes un finanSu ministrijas bridinaja, ka wvalsts nepiedalisies S$aja
projekta, tapéc dzelzcela biivniecibai un ekspluatacijai ieteica veidot akciju
sabiedribu. Ta P. Livens aktivi saka izstradat stattitu projektu, P. Gensdorfs — meklgja
apbalstitajus. Un jau 1903. gada 3. maija Krievija keizars apstiprinaja statiitus par
Valmieras SaurslieZzu pievedcela akciju sabiedribas izveidoSanu un darbibu. Statiitos
bija noteikts, ka 0.75 metru platais sliezu cel§ biivejam Vidzemes gubernas no
Smiltenes un Valmieras un talak uz AinaZiem. Sabiedribai bija tiesibas planot
pieturas, celt staciju €kas, elevatorus, noliktavas un citas nepiecieSamas celtnes.

1908. gada Pauls Livens uzsaka posma Valmiera — Smiltene projekteSanu,
piedalijas ari Iinijas nosprauSana. Vins personigi vadija darbus posma no Smiltene
lidz Valmierai, ka ar1 pétfja iespEjas stigas pagarinasanai no Smiltene uz
Jaunpiebalgu. P. Livena vadiba dzelzcela paligstradnieki virzijas uz prieksu cauri
mezu masiviem, naktis kopigi pargulot pie ugunskuriem. Kad sasniedza Gauju un
saka pratot, ka tai tikt pari, jo vieta bija pilnigi neapdzivota, pats inZenieris Pauls

Livens jau bija laidies peldus un parbaudija idens Iimeni.



Vispar vina attieksmes ar darbiniekiem bija ka lidzigam ar lidzigu, vienkarSas
un sirsnigas. Tapeéc vinam stipri kéras pie sirds gadijums, kad, p&c sava paraduma

"’

uzsaucis kadam stradniekam ,, Dievs palidz!”, vin$ sanémis rupju atbildi: ,, Palidzi
labak pats! ”Biidams dzili dievticigs, P. Livens centas kristigo idealiem neatlaidigi
sekot ar1 dzive.

Fotografija ( nr.1. ) ir redzami Saursliezu dzelzcela celtniecibas darbi posma
Smiltene - Valmiera. Parsvara tas bija roku darbs, bet buvejot dzelzcelu stigu tika
nemts vera dabiskais reljefs. Dzelzcela linija biezi vien gaja gar zemes celiem, kuri
kalpoja ka orientieris trases novilkSanai. Viss sliezu inventars ( sliezu celi,
lokomotives un vagoni) bija standartizets, kas atviegloja ta biivi un ekspluataciju.

Tika mont&ti kopa gatavi taisni un liekti 5 m gari sliezu posmi uz 10 dzelzs gul$niem,

un dzelzcels§ atri vien bija gatavs.

1. attéls

Biivdarbi sakas 1910. gada, divu gadu laika tiem atv€l&ja 2.9 miljonus rublu,
bet 74 600 rublus samaksaja par 340 hektariem zemes atsavinaSanu dzelzcela stigu un
stacijas €ku vajadzibam. Valmieras dome bez atlidzibas pieskira 13,3 hektarus zemes
stacijas €kas un noliktavas celtniecibai Pleskavas iela. Fotografija ( nr.2 ) ir redzama

jauna Valmieras stacijas €ka un Saursliezu dzelzcela stradnieki Valmiera.



2.attéls

Dzelzcela satiksmi Itnija Smiltene — Valmiera atklaja 1911. gada 14. augusta.
Pasazieru vagonu vél nebija, tadel pasazierus parvadaja specialos precu vagonos,
brauciens maksaja 69 kapeikas. Pirmie pasaZieri bija Smiltenes gadatirgus dalibnieki
22. augusta. Pirmais vilciens no Valmieras izbrauca pulksten 2.50, otrais — pulksten

6.00, cela pagaja divas stundas. Divi vilcieni brauca art no Smiltenes.

3. attéls

Septembr1 atklaja Saursliezu dzelzcela stacijas €ku Valmiera. Sakas precu
sttfjumu piegemsSana un parkrausana no maza baniSa vagoniem uz Rigas — Pleskavas

dzelzcela vagoniem. Dzelzcel§ uzsaka realu savu darbibu preCu un pasazieru



parvadajumiem. Fotografija( nr. 3. ) ir redzama ikdiena Valmieras stacija, kad preces
tiek parkrautas no viena sastava uz otru, jo slieZu celi atradas loti tuvu.

Dzelzcelu Valmiera — Ainazi turpingja biivét pa posmiem: 1. oktobrT atklaja
posmu lidz Puikulei, péc ménesa atklaja dzelzcela posmu lidz Palei.

1911. gada 11. decembr1 parbaudija dzelzcela tiltu par Gauju Valmiera.
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4. attels S.attels

Tilts ir biivéts no dzelzs, balstas uz trijiem akmens pilariem un ir 40 asi (85
metri) garS. Fotografijas ( nr. 4. un nr.5.) ir redzami tris tilta pilari un tiltam bija koka
segums.

Decembra beigas akciju sabiedriba sap@ma no P&terburgas modernakus
pasazieru vagonus, tajos bija apkure ar tvaiku. Vilcienu pienakSanas un atieSanas
laiku pieskanoja Rigas — Pleskavas vilcienu kustibai, jo abas stacijas un sliezu celi
atradas blakus.

1912. gada janvart Finansu ministrija piesiitfja atlauju par precu un pasazieru
parvadasanu un dazadu precu noteiktos siitiSanas tarifus.

1912. gada 12. augusta sakas regulara satiksme. 103.7 kilometru garaja posma
bija 17 stacijas un pieturvietas. 1913. gada nodeva ekspluatacija divus papildu

atzarojumus: uz Kokmuizas alus briizi un Staiceles papirfabriku.



Dzelzcela lokomotives

Dzelzcel$ bez lokomotivém nebija iedomajams. Pp sé€rijas lokomotives var
uzskattt par visplasak ekspluatetajam 750 mm lokomotivém Latvija. Skaidribas labad
jaatzimé, ka S§1 sérija tika pieSkirta vairakam Kolomnas ripnicas Iidziga tipa
lokomotivém, kuras Latvija ekspluatéja dazados laika periodos. Jau 1896. gada
Krievijas Pirma pievedcelu sabiedriba sava riciba pirmas Kolomnas ripnica
izgatavotas Cetrasu 750 mm lokomotives (60. tips). 1900.-1901.gada Cetrpadsmit 65.
tipa lokomotives iegadajas Vidzemes pievedcelu sabiedriba, kura tas ekspluatgja
Plavigu — Gulbenes - Valkas Iinija, savukart Ainazu - Smiltenes linijas apkalpoSanai
1911. gada piecas analoga tipa lokomotives iegadajas Valmieras Pievedcelu

sabiedriba, kas redzamas attela (nr. 6.).

6. attels

1924. gada Valmieras Saursliezu pievedcelu sabiedriba (V.S.P) atguva tiesibas
ekspluatét 1912. gada uzbiivéto, bet kara gados citu iestazu parnemto Ainazu —
Valmieras -Smiltenes 750 mm liniju. Latvijas dzelzceli nodeva tai arT visu péc kara
atlikuSo kustamo inventaru. PazuduSi bija daudzi vagoni, ka arT divas A s€rijas
lokomotives. Latvijas dzelzceli pirmajos pe&ckara gados $aja linija paraléli Cetram
atlikuSajam originalajam lokomotivém (Pp 751 — 735 - bijusajam A 1, 2, 4 un Tp 785

- kadreizgjai Bl) izmantoja Mp un Sp s€rijas masinas, kas bija pilnigi pietiekami



normalas satiksmes nodro§inasanai. Savukart V.S.P sabiedriba tiilit p&c kontroles
atgiiSanas par dzelzcelu 1924. gada izjuta asu jaudigu lokomotivju triikumu, jo Sp
s€rijas mastnas Latvijas dzelzceli nosiitija uz citiem depo. Turklat nakamaja gada
vispargjai lietoSanai tika atklats Pales - Staiceles atzarojums (bijusais Staiceles
papirfabrikas pievedcel§) un V.S.P ekspluatéjamo celu garums palielinajas par 14 km,

sasniedzot 127 km kopgarumu.

7. attéls

Lokomotives un vagoni tika pasi marketi, lai varétu noteikt, kurai dzelzcela
sabiedribai pieder $is ritoSais sastavs. Attéla (nr.7.) uz vagona var redzet tris burtus V.

S.P.



Valmieras Saursliezu dzelzcela darbiba

1924, gada 1. septembri valsts dzelzceli nodeva Valmieras Saursliezu
pievedcela akciju sabiedribai tai piederoSo Ainazu — Smiltene liniju 113,2 kilometrus
kopgaruma.

ST pievedcela riciba atradas: 6 lokomotives, no kuram 5 ir tipa 0 — 4 — 0 un
viena tipa 0 — 3 — 0, 11 pasazieru vagoni ar 64 sédvieta katra, 2 bagazas, 28 segti
precu vagoni ar 12.5 tonnam celtsp€jas, 26 platformas un 19 redelvagoni. No 1.
septembra 1924. gada lidz 31. decembrim 1926. gada kopgjais vilcienu nobraukums
sasniedzis 139,900 kilometrus, no kuriem precu — pasaZzieru vilcienos nobraukts
117,013 kilometri un lokomotivju nobraukums 166,342 kilometri.

Valmieras pievedcela pasazieri brauca nelielu attalumu, kas nelabvéligi
atsaucas uz iepémumu piecaugumu no pasazieru transporta. Uz Ainazu — Smiltenes
linijas atveértas 22 stacijas. Pasazieru apgroziba péc nobraukSanas pirmo vietu iegem
Janu parka stacija ar 53,827 pasazieriem, otro vietu Smiltene ar 36,398 pasazieriem,
treSo Valmiera ar 29,638 pasazieriem. No Rigas — Valkas linijas caur Valmieru
nobraukusi 55,292 pasazieri uz pievedcela stacijam.

»-..vairak neka pusgadu Iidz pat 12. augustam par loti bargu naudu, apméram
21/3 kapeikas par versti, véza atruma (11 - 12 verstis stundd) vizinaja pasazierus,
ziema bez tam vél aukstos, nekurinatos vagonos. Beidzot 12. augusta tika atklata uz
visa linijas kartiga satiksme, kura tomér gandriz ne ar ko neatSkiras no Iidzsingjas
kartibas. Ta vispirms, augsta braukSanas maksa palikusi ta pati veca, ar1 vilciena
sastavs, kas ar saviem daudzajiem precu vagoniem, kuru starpa ir tikai 4 pasazieru
vagoni, atgadina drizak precu, neka pasazieru braucamo,” ta rakstija laikraksta ,,Jauna
Dienas Lapa”.

Pasazierus neapmierinaja ar1 vilcienu ilga stavéSana un 1éna brauksana: no
Smiltenes lidz Valmierai brauca pusotru stundu, no Valmieras Iidz Ainaziem — piecas
stundas. Ar So informaciju iepazinos apskatot vilcienu kustiba sarakstus, kurus ieguvu
Latvijas Valsts vestures arhiva.

Pasazieri atceras: ja vilciena sastavs bija ar lielaku kravu un ja brauca pret
kalnu, varga paspét izkapt un saplukt pukes. Velakos gados kustibas atrumu

palielinaja.



1919. gada neilgi bija partraukta satiksme posma Valmiera — AinaZi, jo
lielinieki atkapjoties bija saspridzinajusi tiltu par Gauju Valmiera ( nr.8.).Tilts dazu

dienu laika tika salabots, jo bija svarigs transporta cels.

8. attéls

Latvijas brivvalsts laika Valmieru Saursliezu pievedcela akciju sabiedribas
parstradatos statfitus valdiba apstiprinaja 1923. gada 14. septembri, parregistréja ari
akcionarus. Pievedcel$ skaitijas akciju sabiedribas IpaSums 50 gadus bija paredzets,
ka p€c tam bez atlidzibas tas pariet valsts Tpasuma. Statiitos bija arT paredzets, ka péc
20 gadiem valstij ir tiesibas Ipasumus atpirkt.

Precu parvadajumos galvenokart: malka, akmeni, akmenogles, maksligie
mésli, arT sviests un kartupeli.

Pa Valmieras pievedcelu galvena karta parvadatas sekojosSas preces:

Nosaukums Daudzums tonnas
Malka.......ooieiiierieeee e 30597
Bluki, kluci, stibani u. C.........ccoeeeeeeeeennnn. 12666
AKMEnogles........ccoevvieviiieeniiieeiieeeienn 11357
AKMENL...couiiiiiiiiiciecceiee e 9837
Deli, plankas, brusas...........cccccvvveeeennnene. 6542
Papirs un kartons.........cccceeeienienieeennnenn. 6420
Maksligie MESli.......cceeevvevveriieniiieeienn. 4843
Kartupeli......ooeeeeevienieiiiecieeeeee e, 2906
Balki, pali, stabi, . C..ccovvveeevieeiiieeiie, 2250
Lini un pakulas.......c.ccoceverieniininncnnnens 1235

VTS e e e e e e eeeenans 912



Liela pasta cela labaja pus€, atradas vieniga pilsétai piederos$a atpitas un
izpriecu vieta, pec tuvéjas muizinas saukta par Jana parku. Kad 1911. gada maija
pabeidza dzelzs tilta buvi un 1912. gada 6. marta atklaja Smiltenes — Valmieras —
Ainazu Saursliezu dzelzcela pirmo, tapat nosauca ar jauno dzelzcela staciju. Paviljona
veida ierikotais atspirdzinajumu kiosks ar nelielu estradi, céla parka prestizu, bet, ta
ka apkartnes plavu un ieplaku gravjos varzu dziesma dazkart ienesa zinamu disonansi

brivdabas koncertu skangjuma, tad Iidztekus ta oficialajam nosaukumam driz uzradas

cits — Varzu parks.

9. attéls
Visvairak pasazieru bija divas stacijas - Janparka un Smilteng, bet precu
parvadajumos galvena bija Valmiera. Fotografija (nr.10.) var aplikot Janparka

stacijas €ku miisdienas, kurai ir veikti parbtives darbi.
o .

10.attels



Speka esosie Valmieras pievedcelu akciju sabiedribas statiiti apstiprinati no
valdibas 1923. gada 14. septembri, p&c tiem Valmieras pievedcel$S skaitas par
sabiedribas Tpasumu Iidz 1973. gada 1. augustam. P& minéta termina notec€Sanas
pievedcels pariet bez atlidzibas valsts Tpasuma.

Lai uzlabotu pasaZieru satiksmi sabiedribai, 1928. gada Valmiera
uzbiivéja vienu motora vagonu savas darbnicas, pasazieru parvadaSanai (nr.11.)
Motora vagona biivéSanai izlietots tikai gatava veida dala no ramja un vieni divasigi
ratini no normalas konstrukcijas pasazieru vagona. Otro ratipu vieta konstruéti
speciali motora ratini, kurus dzen ar 1pasu atrejosu tvaika masinu. Vagona sastavs pa
lielakai dalai biiveéts no ozola koka. Vagona ierikotas 34 mikstas sédvietas un tas
sadalits nodalas smékétajiem un nesmekétajiem; bagazas parvadaSanai ierikota
atseviska nodala. Celotaju iekapSanai un izkapSanai vagona katra pusé ierikotas divas
durvis. Motora vagona garums ir 16,8 metri un ta biive izmaksaja sabiedribai 16 000
Ls. 1929. gada vasaras sezona vilciens no Valmieras uz Smilteni kursg€ja vienu reizi

diena, uz Ainaziem — divas reizes.

11.attéls
Motora vagons laists apgroziba 1928. gada 15. augusta un lidz Sim ar to

parvadatas 1190 personas. Braukuma maksu pasaZieri aprékina péc 1. klases



pasazieru tarifa. Vagons katru dienu apgrozas ap Smilteni un Valmieru. Ar motora
vagona ieveSanu redzami uzlabota pasazieru satiksme un samazinats brauksanas laiks
starp Smilteni un Valmieru no 2 stundu 10 mintit€m uz 1 stundu 15 min@itém, jeb par
97%.

1935. gada laikraksta ,,Rits” izlasiju par automasinas vaditaju, pret kuru Riga
tika ierosinata kriminallieta, jo pagajusa gada vasara Jana Sipuka vaditais auto pie
Smiltenes — Ainazu Saursliezu dzelzcela parbrauktuves iedrazas vilciena sanos. Auto
sadragats un pasazieri ievainoti. Autovaditajs esot domajis, ka vilciens uzgaidis,
kamer auto Skersos parbrauktuvi. Apstidzeto sodija ar trim ménesiem cietumsoda un
vaditaja tiesibas tika atnemtas uz diviem gadiem. Sis notikums ir spilgts raksturojums
mazpilsétas 20. gadsimta sakuma, kad auto uz celiem ir diezgan reta paradiba, kad
netiek reali novertéta situacija uz dzelzcela parbrauktuves. Abam dzelzcela
sabiedribam Valmieras stacijas laukuma bija ierikots policijas iecirknis, kas bija Rigas
dzelzcela parvaldes uzraudziba, visus parkapumus, kas tika izdariti pie dzelzcela
izskatlja Rigas tiesa, arT vissikakos huliganus, kurus notvéra, nogadaja Riga. Zinama
meéra tas cilvekiem lika aizdomaties par to, ka stacijas tuvuma nerikot skandalus un
sikus nedarbus, jo no Rigas paSiem biis janokliist majas.

P&éckara gados linijai bija nepiecieSami lielaki remonti. SaSaurinajas precu
klasts, pasazieri ar vien biezak saka izmantot autobusu pakalpojumus. Malkas,
buvmaterialu un kiidras parvadasana kluva neizdeviga. Un no 1970. lidz 1979. gadam
pa dalam sledza visu dzelzcela liniju p&dgjais vilciena sastavs no Smiltenes uz
Valmieru kursgja 1971. gada aprili. Valmiera par So dzelzcela Iiniju vél atgadina

stacijas €ka Janparka un depo €kas stacijas laukuma tuvuma.

12.attels



Stacijas €ka, laukums un stacijas bufete

A

Valmieras dzelzce|a stacija (20. gs. sakuma).
13.attéls

Janis Dripe savas atminas par staciju, tas ielipam un cilvékiem stastija savam
délam Andrejam Dripem, kas Sos t€lojumus publicgjis gramata ,Bez skaistas
maskas”. Téva atmina visvairak iegulusi Skembu segas noklata Stacijas iela ar tiem
laikiem saméra lielo gajéju un braucgju straumi. Caur logu vin$ veérojis , ka no nesen
celtas stacijas uz Valmieras pils€tu vai no pilsétas uz staciju cauri Karlienei ripo
vietgja barona Lévensteina un citu muiznieku greznas karietes, straujos zirgos brauc
cara augstmani un klidzina zirgelu vilkti pajugi. Te staigaja cepurotas damas un
tresoti kungi. Dazreiz garam raitd soli gajusi pils€tas garnizona zaldati ar orkestri
priekSgala un vilciena pienakSanas reizes uz ielas paradijusies vieglo ormanu rinda, ko
noslédzis divu zirgu vilktais omnibuss. Fotografija (nr. 13.) ir redzams Valmieras
stacijas laukums ar veco stacijas eku.

Vel tevs savas piezimés lielu nozimi pieSkir no Grebu majas labi
parredzamajai dzelzcela stigai un pa to ejoSajiem vilcieniem. Pa Gaides celu ( ielu),
kas savu nosaukumu guvis no netalas Gaides saimniecibas, ripoja tikai zemnieku
pajtigi ar liniem, labibu, malku un Zagariem, toties atklajas plass skats ziemelaustrumu
virziena, kur Misas kalna ar apvarsni sapliistot, aizstiepas dzelzcels.

1915. gada pavasari Janis Dripe stradajis gadijuma darbus uz dzelzcela pie
gul$nu iekrausanas vagonos vai sliezu paplaSinasanas gan Valmieras stacijas, gan
posma starp Valmieru un Lodi. Piedzivojis arT pirmo vacu lidmasinu uzlidojumu ar
nekartigu un toreiz tik mazino bumbinu svaidiSanu uz Gaides maju zaldatu apmetném
un Saursliezu dzelzcela linijas depo €ku. Viss uzlidojuma rezultats bija depo €kai

izdauzitie logu stikli un nelielas bumbu izrautas bedrites Gaides darza zalaja.



Jautrakais puiku piedzivojums $1s bombardeSanas laika bija vérot , ka ,, varonigas”
krievu armijas virsnieki , zaldatini un ,, Z€lsirdigas masas” lielas izbailés metas zem
stacija stavoSiem vagoniem, gravjos un patilte€s, kaut gan zemu lidojoSais vacu
vienplaksnis, pats sava troksna izbijies, jau sen bija devies atcela, strelku Sautenu lozu
pavadits.

Stacijas laukums un dzelzcela liktenis p&c 1944. gada oktobra méneSa
izmainjas, jo bilesu kase un uzgaidama telpa tika ierikota bijusaja precu pienemsanas
eka. Tur apmekl€tajus sagaidija vateni te€rpusies krievu meitene, kas uzrunaja visus

krievu valoda.

Bégodo bojdeviku nodedzinitdi Valmieras dzelzcela stacija...

14.attéls.

Par Valmiera stacijas laukumu un stacijas €ku savas atminas rakstija Andrejs
Dripe. Rakstnieks savus draugus un domubiedrus t€lojuma nosaucis par Karlienas
lordiem, bet teritoriju Pargauja par lordu republiku. Valmiera. Ir pagajusi Cetri gadi
kops krievu ienakSanas, bet Valmiera nav uzcelta vai atjaunota neviena maja. Visur
régojas tas pasas drupas, to novakSanu varetu nosaukt par vairak neka gausu.
Vissmiekligaka ir Valmieras stacijas biive. Ir runa par 1948. gadu, kad Valmieras
stacijas rajons izskatijas nopostits, to var redzet fotografija ( nr.14.). To saka jau pirms
paris gadiem. Ar vacu giisteknu darbaspéku un drupu kiegeliem aizmocijas tik talu, ka
tagad var saskatit Cetras mira sienas, logu caurumus, un pustosas stalazas visapkart.
Ta $is gindenis stav lietd, sala un saules tveicé. Neviens par to vairs nelickas ne zinis.
Laika zoba iespaida jaunceltne atkal sak sadalities. Varbtt to vajadzeSot nojaukt, jo

viens gals iegrimstot, neesot pietickami cieta grunts. No sakuma par grunts derigumu



parliecinaties — tas nav padomju ,,inZenieru “daba. Ja §1 celtne kaut kam der, tad
vienigi ka publiska ateja sirojoSiem krievu bariem un ,,bezprizorpikiem”.

Savas jaunibas atminas par Karlienu ir uzrakstijis Valmieras novadp&tnieks un
muzeja vestures specialists Laimonis Liepnieks. Stacija laiku pa laikam piestaja
vilcieni, un tos tilit trieciena centas ienemt maisiem apkravusas sievietes, daza pat ar
bérnu pie rokas un viens otrs invalids. Stacija nu bija kluvusi par daudzu jauniesu
iecienttu tikSanas vietu. Vakaros, pirms Rigas vilciena pienaksanas, dienas
aktualitates parspriezdami, tie defil§ja gar nodegusas stacijas €kas pamatiem Iidz
perona galam, kur baripd izvietojusas sievas tirgojas ar cieti novaritam olam,
kapostiem pilditiem piradziniem , atkariba no gadalaika ar svaigiem un skab&tiem
gurkiem, pankiikam un paslepus arT ,,mezroziti”, ,,gravja vaimanam”, vai, tiesak
izsakoties , kandzu. Vilcienam piestajot, no ta izvelas raibs pilis un tilit sadalijas
divas straume@s . Viena, organizetaka , plida uz stacijas laukumu, tie bija atbraucgji,
otra, nekartigaka, apséda tirgotajas. Nu laiks bija vieglas pelnas brupiniekiem.Ja vien
roku tie$i uz kabatas netur€ja, ta izradijas tukSa, jo zaga meistarigi. Izkluvis no
burzmas, dazs labs atbrauc€js konstat€ja, ka portfela gals parsSkelts un ta saturs

neglabjami pazudis. Kaut ko nésat apgérba argjas kabatas bija kaila vieglpratiba.

15.attéls.



Kad tukSojas stacijas laukums, lordi parvietojas uz stacijas bufeti, mazu baracinu
Saursliezu dzelzcela sakuma (nr.15.). KartiSu sistémas dél gan te neko lielu nopirkt
nevargja. Siera maizites, tadas paSas ar melnajiem vai sarkanajiem ikriem, jo argjas
tirdzniecibas dél tas nebija nekads deficits, tapat ka lasis, vél kompots, sénu kotletes,
skabi gurki, papirosi, jo cigaretes savu uzvaras gajienu vél tikai saka un, protams, alus
un gradigie dzerieni bez ierobezojumiem. Karlienas iedzimto finanses gan §is iestades
apgrozijumam maz ko deva, jo lielumlielais vairakums vél dzivoja vecaku maize un
macijas kada no skolam, bet dasnas senCu dotacijas pirmajos péckara gados bija
nedzirdeta lieta. Par kaut kadu plostoSanu neviens nedomaja un, ja ari pipgja, tad
vairak fasona dél. Bet var&ja jau arT tapat, uz citiem paskatities un sevi paradit.. Miisu
Fredis irgojas ar bufetnieci: ,,Velta! Dod vienu porciju pasazieru pogu ar nivea!”. Zem
sadi Sifréta parfim€ta nosaukuma slépjas nekas cits, ka parasts plimju kompots, un
pasiitijums bez ierunam izpildits. DroSi var prasit ,, mironu pirkstinus” — pasus
18takos, mazakos un tievakos papirosus ,,Rakete”. Puiku savdabiga terminologija te
nekadu izbrinu neizraisa. Lidz ar ledainu gaisa Salti pa durvim iekl@ip matrozis, pasiita
kausu alus, parastos simt gramus un skabu gurki. Veikla manipulacija, Skidrumi salieti
vienkopus, izmaisiti ar dakSinu un ,kisitis” gatavs. Apbrinojama atruma, viena
piegajiena tuksojas trauks. Gurki zobos kraukSkinadams matrozitis nozud aiz durvim,
un péc piecam minitém no perona puses varena tonkartd atskan ,,Un vilnojas jura

taltalu”.



PievedcelS uz Kokmuizas alus daritavu

Par alus daritavu un pievedcelu savas atminas ir uzrakstijusi vietgja Kocénu
iedzivotaja Daina Pogule. Sajas atminas vargja izlasit par KokmuiZas v&sturi.

Alus daritavai KokmuiZza ir sena vésture. Ta darbojusies jau 1800-tajos gados.
Es alus daritavu atceros no 1930-to gadu otras puses. Ta bija sarkanu kiegelu €ku

sakopojums ar augstiem skursteniem. Alus dariSanai izmantoja Kreilavota tideni, kas

bija loti labas kvalitates un atradas pavisam netalu no alus darttavas.
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16.attéls.

Kokmuizas alus briizis un dzivojamas ¢kas celtas no viet&jiem kiegeliem. Tai
piedergjis arT kiegelu ceplis, kas atradas Jumaras upes krasta pie Mellumu majas. Sur
tur vél var redz&t vecos kiegelus vecajas €kas, uz kuriem ir izspiests uzraksts
,Kokenkof’(nr.16.). Kiegeli ir loti izturigi, tos var redz&t vairakas €kas, tiem vairak
ka simts gadu.

Alus briizi no barona nomdja baltvaciesi brali Svarci. Tur gatavoja alu ar
nosaukumu Kokmuizas alus. Miezus izmércgja, izdiedz€ja un ieguva iesalu, ko talak
izlietoja alus iegiiSanai.

Apmeklgjot kréslinieku muzeju Vaidavas pagasta ,,Lejasbrezgos” bija iesp&ja
apskatit veco pudelu kolekciju, kura bija alus pudeles no Kokmuizas alus briiza, kuras
tika sakartotas ipasos pudelu rezgos, jo pudeles tika piegadatas vietgja tirgh, bet uz
Ainazu ostu alus tika transportets alus mucas. To var aplikot fotografijas (nr.17. un

nr.18.).



17.attéls. 18.attéls.

Alu pildija pudel@s un ozola koka mucas. Mucu darbnica atradas blakus &ka.

Pudelés pildito alu izvadaja ar zirgiem. Alus ved€jam bija adas mételis. Arl
zirgam bija adas sega, lai lietl un sala nesaltu. Vezums bija rupigi apsegts ar brezentu
vai adu. Dalu alus izvadaja ar vilcienu. To lidz KokmuiZzas stacijai aizveda ar truliti,

ko vilka zirgs . P€c tam ar SaurslieZzu baniSa vagoniem talak uz Ainazu ostu.

19.attels. 20.attéls.

Fotografijas(nr.21.,22.)redzamas alus mucinas, kas tika transportétas uz staciju

un alus darftas teritorijas izvietojums ar SaurslieZzu dzelzcela pievedcela sliedem.

21.attéls. 22.attéls.



Bez alus vél gatavoja arT medalu, auglideni (limonadi no dabigam sulam) un
ari zelteri.

P&c baltvacu repatriacijas uz Vaciju, alus daritava darbu partrauca. Otra
pasaules kara laika tur vacie$i novietoja kara speka partiku. Vaciesi apkapjoties to
salgja ar petroleju un nodedzindja. Ta nodega Kokmuiza 1944. gada 23. septembri.
Nodegusas ¢kas vél kiipgja paris nedélas. Palika 4 sarkano kiegelu dzivojamas &kas,

muizas lopu kiits (akmens celtne) un vél citas austrumu pusé esosas celtnes.

23.attéls.

Pavisam nesen Kocénos tika atrasts loti savdabigs diku savienojums, kas
liecina par pirmo attiriSanas iekartu Kokmuizas alus briZa teritorija (nr.23.). Diki tika
atklati veicot projekta ,,Nemateriala kultiiras mantojuma saglabasana” izpé&ti. Projekta
Kocénu pagasta objektus apsekoja Valters Grivins. AttiriSanas jeb nostadinasanas diki
tika izrakti kalpu maju tuvuma, jo diku apkartné noteikti bija briesmiga smaka, bet
alus darTtavas TpaSniekiem $adas kalpu problémas maz interes&ja. Udens no Siem alus
briiza dikiem ietecgja tuveja Jumaras upit€, savukart Jumaras upites tideni ietec€ja

Gauja. Tas var€tu bt viens no iemesliem atttriSanas iekartu izveidoSanai.



Zilakalna ciemats un pievedcel§ uz Zilakalna kiidras
fabriku

Par Zilakalna ciemata attisttbu un izaugsmi, par Saursliezu dzelzcela
pievedcelu savas atminas dalijas Janis Plans. Vigs 40 gadus stradajis par Zilakalna
kiidras fabrikas pievedcela prieksnieku.

Kidras fabrikas ,,Zilaiskalns” stradnieku ciemats Zilakalna pagasta tika
izveidots lidz ar kidras ieguves razotnes attistibu, kas piesaistija stradajosos un
iedzivotajus. Ciemata kodols tika izveidots no Vidzeme pazistamakas pirms kristieSu
kulta vietas Zila kalna Valmieras — Diklu Sosejas mala, Iidzas Lielajam purvam
vairaku zemnieku saimniecibu vieta laika no 1958. — 1962. gadam. Lidz ar
dzivojamajam &kam uzc€la namu, ko patlaban izmanto sakumskola (1958. gads),
slimnicu un wdens torni (1959. gads), fabrikas kantori (1960. gads), pamatskolu
(1961. gads). Tas tika biivétas ,,Lengiprotorfa” izstradatajiem tipveida projektiem.
AtseviSkus namus papildina vésturisko stilu arhitektiira aizgiitas, galvenokart
aplikativas iezimes.

1959. gada laikraksta ,Liesma” rakstija: ,,Bet neskumsti, Vidzemes milzi
Zilokaln! Tavam skaistumam jau tas nenodaris launumu. Taisni otradi — zilbinosi
baltas ciemata majas tava pakaj€ atdzivinajusas apkartni.”

Biivniecibas laikmetu raksturoja ari tikpat ka pilniba izzuduSie kokiem
apstadito ielu nosaukumi — Miera, Kosmonautu, Oktobra, Komunaru, Kulttiras. Tagad
ielam doti citi nosaukumi Kultiras, Imanta un Valmieras iela. Viens no Latvijas
raksturigakajiem pirmo péckara gadu ideala ciemata paraugiem, kura dzivoja
internacionals iedzivotaju sastavs, 1961. gada 1. septembri ieguva pils€tciemata
statusu. Ciemats ar dzivojamajam €kam, ka arT citiem infrastruktiras objektiem tika
papildinats 1idz pat 80. gadiem. Patlaban vairakas ciemata €kas netiek izmantotas.

Dzelzcelu regulari apkalpoja celinieku un Kocénu stacijas brigade. Zilakalna
stacija darbojas 3 — 4 cilvéku brigade. Vinu uzdevums bija vienu reizi ménesi registrét
sliezu lIimena izmainas. Viniem visas problémas uzreiz bija janovers. Ik péc astoniem
metriem mainijas sliezu ltmeni, tadel arT biezi notika avarijas, sastavs noskr&ja no
sliedem. Kad notika avarijas, nacas vairakiem viriem piedalities lokomotives un
vagoninu celSana. Lokomotives toreiz svéra ap 10 tonnas. Lai izvairitos no avarijam

masinistam vajadz€ja biit apveltitam ar inerces izjltu, jo stavas kalna nogazes bija



jabrauc ar 20 km stunda, negaja kalna, ja maSinists nemac€ja uzbraukt. Citreiz
gadijas, ka saltiza asis. Citreiz vilkme bija tik liela, ka ogles gaja pa gaisu. No
parslodzes dzirksteles lidoja pa skursteni ara. Kapas atpakal vairakas reizes, kamér
tika sasniegts kalna gals.

Kads stasts par vilciena avariju. Bija augusta ménesis, pa kvieSu lauka malu
gaja SaurslieZu dzelzcelS. MaSinists nebija izvélgjies pareizo atrumu, sastavs apgazas
kviesu lauka. Sliedes atbrivoja no vilciena vagoniem, jo dzelzcelnieki nevélgjas
izbraukat skaisto kvieSu lauku. Bija nolémusi pagaidit razas novaksanu un tad aizvest
vagonus. Par to bija uzzinajusi TV laudis. Vini ieradas no Rigas un par o negadijumu
radija raidijuma ,, Asa slota ”, kura padomju gados tika kritizétas dazadas neizdaribas
un negacijas sadzivé un darba kolektivos , ka arT notika dazadas notikumu
interpretacijas. Bija japiedzivo liels kauns par $o avariju visas republikas méroga.

Tagad Zilakalna kiidras raZotne pieder angliem un saucas ,, Bluemonth .
Saursliezu dzelzceli pilniba tika demontéti 2006. gada. Tas notika lield steiga, jo
Rigas firmas atri savaca visas sliedes metallizniem, bet dzelzsbetona gulsnpi tika

samesti kaudzes un métajas joprojam.

24.attéls.

Zilakalna pievedcel§ ve&l darbojas neliela posma, jo kiidru uz ostu ved ar

automastnam (nr.24.). Saursliezu dzelzcel$ kluva nerentabls arT $aja razotn@.



Brauksanas noteikumi vilcienos

Latvijas dzelzcela muzeja ieguvu Valmieras pievedcela pasazieru biletes, kas
ir izmantotas parbraucienam no Dauguliem uz Valmieras staciju un talak ar lielo
vilcienu pasazieri devas talak uz Rigu. Viena bilete abiem braucieniem tiek piedavata
braucgju &rtibai (nr.25.). Lidzigas biletes iegadajas Alojas zemenu tirgotaji, kas
ieradas Valmieras tirgi, kur savu zemenu razu vargja veiksmigi pardot, bet Saursliezu
dzelzcel$§ nekursgja caur Aloju, bet ar lielo vilcienu no Alojas vargja noklit Puikulé
un parsésties banisa vilciena, lai noklitu Valmiera. Par So vasarigo braucienu savas
atminas dalijas Alojas Ausekla vidusskolas skolotaja Hilda Berzina, kas atvalinajuma
laika savas izaudz€tas zemenes veda pardot uz Valmieras tirgu. Aloja zemenes
audzgja daudzi mazdarzinu ipasnieki, tas realiz€t uz vietas nebija izdevigi, ka ari
cilveki kautrgjas pardot ogas pazistamiem cilvékiem, bet valmierieSi labprat pirka
gar§igas ogas. Zemenes ir viegli saspiezamas, tapec tas veda ipasi pitos grozos,

parklajot ar paparzu lapam.
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25. attels
Latvijas Valsts véstures arhiva ieguvu dokumentus par pasazieru brauksanas
atlaidém 1935. gada 16.-18. novembri, kad braucgji devas uz Rigu, uz Brivibas
pieminekla atklasanas svinibam. Lidz Puikulei braucg€ji brauca pa Saursliezu
dzelzcelu, bet tad pasazieri parsédas lielaja vilciena, kas devas uz Rigu.
1939. gada 16. jilija, kad Diklos notika dziesmu svétki, vilciena vagoni bija
parpilditi, jo dalibnieki un klausitaji skaistaja vasaras diena liela skaita devas uz
dziesmu svétkiem un bija nepiecieSams organizét papildvilcienus un veidot papildus

sarakstu.



Ar1 skolotaju kongresa dalibniekiem saskana ar Satiksmes ministra 1940. gada
20. augusta pavéli bija iespgjams braukt pa dzelzceliem treSas klases vagonos no
izbraukSanas stacijam Iidz Rigai piestat un atpaka] ar 50% braukSanas maksas
pazemindjumu, ja tie brauc ne mazak ka tris personas grupa. BraukSanas maksas
pazeminajuma ieglSanai kongresa dalibniekiem bija jaiesniedz izbraukSanas stacija
skolas parzina izdots un ar skolas zimogu apzimogots pieteikums, kura jabut
uzraditam braucgju skaitam un braucgju vardiem un uzvardiem. Reizg ar pieteikuma
iesniegSanu jaiemaksa stacijas kasé ari braukSanas maksa ka turp braucienam, ta
atpakalbraucienam. Braucg€jiem izsniedzamas parastds grupu brauciena biletes,
ierakstot péc gala stacijas nosaukuma vardus: ,, un atpakal”. Grupam izsniedzami ari
ekskursantu kuponi, apzimogojot tos ar izbraukSanas stacijas zimogu. lesniegtais

pieteikums pievienojams biletes norakstam, kas paliek stacija.



Atminas par baniti

Mutvardu ekspedicijas laika satikos ar cilvékiem, kuri pastastija par braucienu
ar mazo baniti, par stacijam un par ikdienas gaitam.

Vija Amolina mums pastastija par pirmo braucienu uz Dikliem ar baniti 16
gadu vecuma. Vina kopa ar saviem draugiem brauca uz Diklu slimnicu pie slavena
plausu daktera Andreja Laukmana. Pie daktera devas viens klases biedrs, bet pargjie
brauca kompanijas p&c. Banitis kursgja vairakas reizes diena Iidz Diklu stacijai, bet no
stacijas Iidz plausu sanatorijai bija tris kilometri, kurus veica ar kajam. Diklos bija
iesp&jams apskatities slaveno dziesmu svétku estradi un Neikena kalninu. Péc tam
jauniesi gaidija vilcienu no Ainaziem un brauca atpakal uz Valmieru. Banitis brauca
loti [énam, ar Sodienas atrumiem nav salidzinams, bet toreiz loti lielas izv€les nebija,
brauca ar vilcienu, jo Diklos citadi nokliit nevargja. Tajos gados tik skaisti izskatijas
mezi, cels, pa kuru traucas mazais bantitis, ik pa britinam svilpodams. Tapat ar visas
stacijas €kas bija skaistas. Vienmer vilcienus sagaidija stacijas dezurants ar dzeltenu,
saritinatu karodzinu roka, bet naktt — ar degosu lukturiti. Atmina palikusi Daugulu
stacija un dzelzcela stiga, kas vijas pa papelu aleju un Skérsoja lielcelu. Daugulu
stacija neatrodas tieSi pie Dauguliem, bet atrodas 3 kilometrus no Dauguliem. Tuvu
Daugulu stacijai ir saglabajies vienigais sliezu fragments, kas iet pari lielcelam. Seit

var redzet dzelzcela stigu, kas aiziet uz Dikliem (nr.26. un nr.27.).

26.attéls. 27.attéls.

Katra skola padomju varas gados notika frontala parbaude, kad inspektori
ieradas skola. Par inspektoriem, kuri ieradas uz parbaudi Diklu skola mums pastastija
Valmieras Valsts gimnazijas kimijas skolotaja Aija Antone. Ap 1970. gadu Diklu
skola bija paredzeta kart€ja frontala parbaude. Inspektori no Valmieras ieradas pa

SaurslieZzu dzelzcelu, jo lielceli Seit nebija iebliveti vai bija slikta stavokli. Stacija no



skolas atradas 2 kilometrus. Stacija inspektorus sagaidija zirga pajiigs ar kucieri, kas
tika sarunats speciali, ar kuru atveda no Diklu stacijas parbauditajus.

Diklu stacijas €kas tagad€jais ipaSnieks Valdis Mikelsons atcergjas 2006.
gadu, kad tika demont€tas pedg€jas dzelzcela sliedes. No dzelzcela jaukSanas pie majas
ir paliku$i dzelzsbetona gul$pi. DemontaZas darbus veica kada firma no Rigas, kas
sliedes savaca liela atruma, jo metala noiets bija loti izdevigs.Bet dzelzsbetona bloki
palika stigas mala un tika sastumti lielas kaudzgs, kas joprojam ir redzamas apaugusas
ar nezalem, jo par gul$nu novak$anu firmai ir piemirsies. Saja cela posma bija ari
nopietns tilts ar metala konstrukcijam, kuru velgjas nopirkt tuvéjo maju saimnieki, jo
stigu VElgjas izmantot ka piebraucamo celu pie majam. Diemz€l ar sliezu
demont@tajiem vienoties nevargja un tilts tika veiksmigi nojaukts, ir saglabajusies
tikai tilta akmens balsti. Pie Diklu stacijas €kas (nr.) var apliikot dazadas cela zZimes
un norades (nr.28. un nr.29.), ka Seit ir bijis dzelzcel$ un stacijas €ka, kas nelidzinas
citam Saursliezu dzelzcela stacijas €kam, jo II Pasaules kara laika €ka tika sagrauta un
tas vieta tika uzcelta padomju stilam atbilstosa stacija €ka (nr.30. un nr. 31.). Stacijas
nosaukums laika gaita ir nolobijies, vienigi burtu nospiedumi uz sienas liecina par

Diklu stacijas nosaukumu.

30. attéls 31. attéls



Saursliezu dzelzcela ilggadigais darbinieks Janis Plans, kas stradajis Viesites
un Zilakalna stacijas pastastija loti interesantus notikumus un sniedza paskaidrojumus
par darbu mazbanisa stacijas un pievedcelu iecirknos. Par pasazieru vagoniniem vins
pastastija — pasazieru vagisi bija mazi, peleki, nekrasoti. IekSa gar abam sienam, no
durvim Iidz durvim, atradas gari soli. Vagiti ieklat vargja, vispirms uzkapjot uz gala
platformas. Katra vaga gala bija durvis. Pie vienam durvim uz neliela atbalsta
laukumina stavéja maza apala Cuguna krasnina ar skarda skursteniti caur vagisa
jumtu. Kurin3ja ar 1su, siki saskaldttu malcinu, lai ziema pasazieriem biitu silti. Dienai
satumstot, konduktors ienesa parastu sveci, ko nolika augstu pret griestiem uz mazas
laktinas.

Ciemojos pie Zilakalna stacijas jauna tpasnieka Treimana, kuram vecmamina
So stacijas €ku bija ieguvusi sava Tpasuma. Maja parsteidza ar savu ar&jo izskatu, jo
ekas argjais izskats vel nebija parveidots. Pie €kas saglabajusies veca apgaismes
lampa un karoga masta uzgalis (nr.32. un 33.). Pavisam netalu no stacijas €kas atrodas
necils namin$ ar nelielu skursteniti, izradas, ka ta ir bijusi stacijas sausa tualete
(nr.34.) ). Netalu no majas ir arT redzamas tilta drupas un dzelzcela stiga, kura ir slikta

stavokl, jo ir aizaugusi ar kriimiem. Saglabajies ar1 instrumentu Sktinis (nr.35.).

32. attéls. 33.. attéls.

34. attéls . 35. attéls



Interesanti bija uzzinat to, ka Zilakalna stacija nemaz neatrodas Zilaja kalna.

Valmieras iecirkna darbinieks Harijs Josts pastastija par baniSa braukSanas
gaitu. Pa Iidzenumu tads vilciens gaja, sam@ra rami kratoties un ar mazajiem
ritentiniem sliezu salaidumos miligi piesitot takti. Pret kalnu gan lokomotive saka Ieni
un smagi pist, reiz€m pat noelSoties, un pasazieriem Skita, ka sastavs ta ka butu
izstiepies garaks, tiri vai grib&jas kapt lauka un pastumt.Bet, kad nu lokomotive tika
kalna augsa un saka svérties uz leju, tad svilpe ka sivéns iekviecas un viss sastavs
klabédams sagriidas cies$i kopa, un sakas jautra un lodziga ripoSana ,, no kalnina
lejina”. Sedetajiem bija ko turét. Vienu otru reizi dazs labs atradas uz gridas vai ari
pretimseédétaji sabadijas ar pierém, ,,sabucojas” ar deguniem. Jautri gaja. Nonakot
lidzenaka vieta, ja tur bija upite, lokomotive uz tiltina apstajas un uzn€ma udeni.

Harijs Josts Valmieras stacija laukuma paradija vésturisku €ku- bijuSo
dzelzcelnieku poliklmiku, jo Saja poliklinika bija labi specialisti, Tpasi stomatologi, jo
cilvéki no plaSas apkartnes devas uz $o polikliniku arstét saposos zobus, zinama méra

tas viss notika caur pazisanos dzelzcelnieku aprindas ( nr.36.).

36. attels.

Par saviem bérnibas piedzivojumiem mums pastastija koc€nietis Janis
Olmanis, kur§ atcer€jas par saviem draugiem, kuriem brauciens ar vilcienu bija liels
piedzivojums, jo naudas biletei nebija, bet konduktors biletes parbaudija no pirma
vagona. Bezbiletnieki vagona ieléca pédeja bridi pédéja vagona. Brauca nelielu
gabalinu un tad no ejosa vilciena izléca savas kartupelu vagas, kas atradas blakus

dzelzcela stigai. Vilciens brauca loti 1énam un Ieciena bridi nevar€ja sasisties.



Izmantotie véstures avoti un literatira.

Arhiva materiali

1.LVVA, 1749. 1., 1. apr., 185. 1.
2.LVVA, 1749. 1, 1. apr., 186. L.
3.LVVA, 1749. 1, 1. apr., 200. 1.

Literatira

1.Altbergs Toms. Latvijas dzelzcelu lokomotives. Latvijas dzelzcelnieku

biedriba, 2005.

2002.

1996.

2.Biedrin$ Andris, Liepin$ Edvins. Latvijas industriala mantojuma celvedis.

3.Dripe Andrejs. Bez skaistas maskas.1. gramata, a/s Preses nams, 1993.
4.Latvijas dzelzceli, 1918 — 1938. R.: Valsts dzelzcelu Virsvalde, 1938.

5.Liepnieks Laimonis. Tévu zemes novada. Valmieras rajona skolu parvalde,

6.Rakstu krajums. Veésture zem sliekSna. Valmiera,1993.
7.Valmiera doma un rada. Valmieras pilsétas dome, 2005.

8.Valmiera. Jumava, 2005.

Preses izdevumi

1. Latvijas Dzelzcelnieku Véstnesis, 1935. gads Nr. 26.
2.Latvijas Dzelzcelnieku Veéstnesis, 1936. gads Nr. 18.
3. Latvijas Dzelzcelnieku Véstnesis, 1940. gads Nr. 32.
4.Liesma, 1986. gads 6. decembris.

5.Liesma, 2003. gads 9. septembris.

6.Rits, 1935. gads 31. janvaris.

7.Tehnika, 1964. gads Nr. 42.

8.Valmieras muzeja raksti, 2000. gada 18. maijs.

9.Valmierietis, 2004. gads 27. aprilis.



IzKkraso,

atrodi,

samekle,

atmini!



Atmini krustvardu miklu! Staciju nosaukumi posma Smiltene — Ainazi!
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Atmini krustvardu miklu!
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BileSu kontrolieris
Parvadajamas preces
Gaismekli

Estuve - atras uzkodas
InZenierblves pari upei
Talons

Vilciens (mazs)

8) Alus darttava

9) InZenieris (uzvards)
10) Stacijas nosaukums
11) Svetvieta pieturvieta
12) Dzelzce)a cels

13) Papildpiebrauktuve

14) Vagonu darbnicas
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Atmini miklu! Katrs cipars apzimé vienu burtu!
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Atrodi astonas atSkiribas!

Rapniecisks uznémums Staicelé

lzejmateriils purvos

Eksportprece

Pieturvieta

Sliezu pamati

Apdzivota vieta

Alus daritava

Mazs vilciens

Vagonini

Estuve pieturas punkta



Palidzi atrast celotajam pareizo celu lidz vilcienam, lai vip$ varétu aizbraukt
majas!
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Atrodi vardus! Meklé $ados € = A WV virzienos!
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Ainazi, alus, apkalpe, avots,
banis, bilete, ciemats,

depo ,kudra, lampa, laukums,
lokomotive, masts, masinists,
mucas, osta, ozoli, pale, perons,
pieturvieta, platforma,

preces, purvs, stacija,

statiiti, stiga, svilpe, tilts, vagons.
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